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Ein Arbeitsschiff wird 60 Jahre alt

Mit dem Motorschiff Bachtel wurde auf dem Ziirichsee einst die letzte Dampf-
schwalbe ersetzt. Heute ist das kleine Rundfahrtenschiff selbst zum Unikum in
einer modernen Welt geworden, das letzte ZSG-Schiff mit urspriinglicher
Technik und nahezu originalem Interieur.

Stefano Butti

Um es vorwegzunehmen: Seit zwanzig Jahren wird
bei der Ziirichsee Schifffahrtsgesellschaft (ZSG) be-
reits tiber einen Ersatz des kleinen MS Bachtel disku-
tiert. Nun, es fihrt immer noch, und zwar tiglich.
Sommer wie Winter. Das Motorschiff ist einer der
Schwerarbeiter bei der ZSG-Flotte.

Ein giinstiger Schwerarbeiter

Das MS Bachtel verbrauchte in den letzten Jahren,
bei einer Kapazitdt von 250 Personen, sogar weniger
Brennstoff als die kleineren Motorschiffe Forch und
Zimmerberg mit lediglich 130 Personen Tragfdhig-
keit.

Die «Bachtel» ist eines der letzten Schiffe der ZSG mit
der originalen Verstellpropeller-Anlage von Escher-
Wyss, einst Standard auf dem Ziirichsee. Durch die
permanente Drehung der Schraubenwelle wird ne-
ben dem Schiffsantrieb auch gleich der Stromgene-
rator angetrieben. Der Antriebsmotor liefert also
gleichzeitig auch Strom fiir das Bordnetz. Das Schiff
ist deshalb sehr effizient unterwegs. Selbstverstind-
lich hat dies auch Nachteile. Vieles muss noch ohne
elektrische Unterstiitzung funktionieren. Der Kom-
fort ist eingeschrinkt. In der Bordkiiche beispiels-
weise ist lediglich ein kleiner Gasherd installiert
und Trinkwasser wird jeweils vor Abfahrt in die Zis-
terne gebunkert. Die Zubereitung umfangreicher
Meniis ist folglich nicht moglich und der Abwasch
muss von Hand erledigt werden.

In Zeiten wie diesen, wo der Umweltschutz themati-
siert wird und die Welt vom CO,-Verbrauch spricht,
darf sich der sensible Fahrgast aber sicher auch ein-
mal gewisse Fragen stellen. Beispielsweise, warum
an Bord eines Schiffes unbedingt derselbe Komfort
wie in einem Restaurant an Land geboten werden
muss? Oder ob wir in der Schweiz auf unseren klei-
nen Seen mit hochsee- oder kiistendhnlichen Sicher-
heits- und sonstigen Vorschriften nicht teilweise et-
was iiber das Ziel hinaus schiessen? Schon jedenfalls,

gibt es sie immer noch, die alten, schwimmenden
«Arbeitspferde» wie die «Bachtel».

Bau der «Bachtel»

Anfang der 1960er-Jahre erarbeitete die ZSG gemein-
sam mit der Bodan-Werft ein Konzept fir ein kleines
Motorschiff. Hintergrund zu diesem Neubau war ei-
nerseits der Ersatz der letzten Dampfschwalbe Liitze-
lau sowie des kleinen Motorschiffes Thalwil, eines
ehemaligen Dampfbootes, das ab 1936 mit einem
Dieselmotor ausgeriistet war und heute im Luzerner
Verkehrshaus als Kinderspielplatz besichtigt werden
kann. Zudem wollte die ZSG auch der Nachfrage nach
kleineren Einheiten bei Extrafahrten gerecht wer-
den. Der geplante Neubau fiir 250 Personen erweiter-
te deshalb die Flotte grundsitzlich nicht, sondern
war damals Ersatz fiir zwei Schiffe.

Am 31. Januar 1961 bewilligte der Verwaltungsrat
die Schiffsbeschaffung. Ein Jahr spdter war der Roh-

Die Schale der «Bachtel»
wird beim Zircher Tiefen-
brunnen am 5. Marz 1962
eingewassert.

(Archiv Stefano Butti)
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bau in Kressbronn am Bodensee bereits fertig ge-
stellt und konnte fir den Transport an den Ziirich-
see vorbereitet werden. Die Schiffsschale wurde in
einem Stiick, inklusive eingebautem Motor und An-
trieb, Giberfiihrt. Mit der Fihre gelangte der 65 Ton-
nen schwere Transport zuerst nach Konstanz und
trafin der Nacht zum 5. Mdrz 1962, mitten in einem
Schneegestober, im Tiefenbrunnen am Ziirichsee
ein. Mittels zwei Pneukranen, damals noch effektive
Lastwagen-Krane mit Gittermast-Ausleger, wurde
der mennigrote Koloss Stiick fiir Stiick in sein Ele-
ment gelassen und schlussendlich mit dem MS
Halb-Insel AU quer iiber den See nach Wollishofen
geschleppt. Am 16. Mai 1962 wurde die «Bachtel» ge-
tauft und vom Stapel gelassen. Nach der ordentli-
chen Generalversammlung der Zirichsee Schiff-
fahrtsgesellschaft vom 28. Mai im Hotel Sonne in
Kiisnacht waren die Teilnehmer zu einer bescheide-
nen Jungfernfahrt mit dem neuen Schiff eingeladen.

Ein Schiff mit Riickspiegel

Das Eindeck-Motorschiff wurde bereits ab Sommer
1962 oft eingesetzt. Im Gegensatz zum heutigen Ein-
satzgebiet nach Thalwil und Erlenbach war die
«Bachtel» damals auch auf Lingsfahrten anzutref-
fen. Bei regnerischem Wetter oder in der Zwi-
schensaison im Friithling und Herbst fuhr das Schiff
regelmdssig nach Rapperswil oder bediente sogar
den Obersee.

Damals wie heute benétigt das Schiff eine nautische
Besatzung von zwei Personen. In den 1960er- und
1970er-Jahren war neben dem Schiffsfithrer mit
einem Ausweis fiir die Personenbeférderung bis
300 Personen ein Kassier/Motorist notwendig.

Da die Maschinenanlage der «Bachtel» dhnlich auf
gebaut ist wie die Antriebsanlage der Motorschiffe
Gldrnisch und Sintis, wurden nur ausgebildete Mo-
torschiff-Maschinisten an Deck der «Bachtel» einge-
setzt. Erst ab ca. 1975 wurden auch die Schiffsfithrer
der «Bachtel» auf der Maschinenanlage geschult.
Das Eindeckschiff verkehrte ab diesem Zeitpunkt im
Kurseinsatz fiir den Querverkehr und auf der kleinen
Rundfahrt. Eine weitere betriebliche Besonderheit
der «Bachtel» ist der speziell gebaute Einstiegsbe-
reich. Speziell konzipiert fiir Ziirichsee-Verhéltnisse.
Da die Schanzkleid-Tiire nach hinten 6ffnet und so-
mit der vordere Poller sehr nah an der Einsteige-Off-
nung angebracht ist, muss das Schiff um die hintere
Seite des vorderen Pollers belegt werden. Der Schiffs-
fithrer zieht das Schiff mit Maschinenkraft zuriick
und erst dann passt das Schiff an den Steg. Eine Al-
ternative wire das Belegen am hinteren Poller. Dies
wadre allerdings ineffizient und zudem eher unsicher,

Das MS Bachtel wird in der Ziircher Werfthalle
fertig montiert.

Plangemdss zerschellt die Champagnerflasche
am Bug der neuen «Bachtel».
(Archiv Stefano Butti)



der Weg vom Kassenraum zum Poller ist weiter und
fiihrt ums Eck; und vom Steuerstand aus ist der hin-
tere Poller schlecht einsehbar. Mit der Sicht vom
Steuerstand auf den Poller sind wir bei der dritten
betrieblichen Besonderheit des Schiffes: Die Bachtel
ist das einzige Ziirichsee-Schiff mit Rickspiegeln!
Um die Sicht vom Steuerstand auf die Festmacheein-
richtung zu gewdhrleisten, sind am Dach beidseitig
des Steuerhauses Riickspiegel angebracht.

Antrieb mit Verstellpropeller

Auch technisch ist die «Bachtel» mittlerweile eine
Besonderheit in der Flotte der ZSG. Neben der «Sdn-
tis» ist die «Bachtel» nun die letzte Einheit mit ei-
nem Wendepropeller von Escher Wyss. Der hydrau-
lisch umsteuerbare Verstellpropeller wurde einst in
Zirich und auf dem Ziirichsee entwickelt. Mit der
Erneuerung der Antriebsanlagen auf den ZSG-Schif-
fen verschwand auch der Verstellpropeller langsam
aus der Ziirichsee-Flotte. Auf dem MS Bachtel ist
nun eines der letzten verbliebenen Exemplare die-
ses Schiffsantriebs im téglichen Einsatz. Dieser An-
trieb besteht aus der Propellersteueranlage und der
Schiffsschraube mit verstellbaren Bldttern. Sobald
der Schiffsmotor lduft und die Schraubenwelle ein-
gekuppelt ist, dreht sich auch die Schiffsschraube.
Soll das Fahrzeug voraus fahren, werden die Propel-
lerfliigel des Schiffspropellers auf die eine Seite an-
gewinkelt, soll das Schiff zuriicksetzen oder stop-
pen, werden die Blitter der Antriebsschraube auf
die andere Seite angewinkelt. Der Winkel der ein-
zelnen Fligel des Schiffspropellers (im Fachjargon
Steigung) kann also variabel verstellt werden.

Dieses Antriebssystem stammt urspriinglich aus dem
Wasserturbinenbau und wurde im Hinblick auf die
Schweizerische Landesausstellung 1939 durch Escher
Wyss in Zusammenarbeit mit der ETH Ziirich und der
ZSG am Zirichsee entwickelt und als Schiffsantrieb
etabliert. In der Folge wurden weltweit Verstellpro-
peller fir maritime Anwendungen gebaut und in der
Aviatik ist der Verstellpropeller nach wie vor absolu-
ter Standard bei Propellerflugzeugen. Mit diesem in-
novativen Antriebssystem wurden ab 1934 auf dem
Ziirichsee sukzessive alle Schiffsneubauten bis in die
1990er-Jahre ausgeriistet.

Nun ist die «Bachtel» mittlerweile eines der letzten
Schiffe aus dieser Generation. Die anderen ZSG-Schif-
fe mit dhnlichem Jahrgang wurden in den letzten
zehn Jahren auf Festpropeller und Wendegetriebe
umgebaut oder ausgemustert. Obwohl die «Bachtel»
lediglich eine Hochstgeschwindigkeit von 23 km/h
lauft, ist das Schiff praktisch nie verspétet. Dies liegt
an den effizienten Mandvereigenschaften des Ver-
stellpropellers. Dank diesen kommt das Schiff auch
ohne Bugstrahlruder aus und kann trotzdem, sogar
bei Sturm, beinahe jede Station bedienen.

Ersatz der Maschinenanlage und Erneuerungen
Aber auch die letzten 60 Jahre gingen an der «Bach-
tel» nicht spurlos vorbei. Der urspriingliche Schiffs-

antrieb ist zwar immer noch vorhanden, die Haupt-
maschine wurde allerdings auch bei diesem Schiff
von einem MWM-Schiffsdieselmotor mit 1400 Um-
drehungen in der Minute auf einen Standard-Motor
der Marke MAN, wie er auch in manchem Lastwagen
zu finden ist, gewechselt. Auch die Technik wurde
teilweise erneuert.

Das urspriingliche Steuerrad ist noch vorhanden.
Dieses treibt heute allerdings nicht mehr direkt die
drei Steuerruder an, sondern eine Hydraulikpumpe,
welche ihrerseits den Oldruck in einem Zylinder
nutzt. Dieser Hydraulikzylinder {ibertrigt seine
Kraft auf den Ruderquadranten und die drei Ruder-
blitter am Heck des Schiffes. Die Ruderhydraulik
kann selbstverstindlich, so wie in jedem anderen
Schiff auch, mit einem elektrischen Steuerhebel an-
gesteuert werden. Auf der «Bachtel» ist dieser in Joy-
stick-Form vorhanden. Das alte Steuerrad dient also
lediglich noch als Notruder.
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Nach dem Stapellauf
wird die «Bachtel» mit
Manneskraft an den
Werftsteg gezogen.
(Archiv Stefano Butti)

Schild des Erbauers der
Bodan-Werft.
(Foto Markus Fréhlich)



Schematische Zeichnung zur Funktion des Escher-Wyss-Verstellpropellers.

Die Propellersteueranlage des Verstellpropellers.

Alle Darstellungen sind von Stefano Butti.

Der Motorraum der «Bachtel».

Der Verstellhebel fir den Propeller. Im Maschinenbuch werden die Motor- und andere Daten prézise aufgeschrieben.
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Auch die elektrischen Steuerungen und Leitungen
wurden ersetzt. Neben einer zeitgeméissen Brand-
meldeanlage ist auch ein Schiffsiiberwachungs-Sys-
tem vorhanden. Dieses zeigt beispielsweise Wasser
in der Bilge oder eine nicht geschlossene Schotttiire
an und gibt Alarm, falls das Kiithlwasser zu heiss
oder der Motordldruck zu niedrig ist.

Der Schiffskérper ist in elf wasserdichte Abteilun-
gen unterteilt und damit gleich aufgebaut wie bei
den Schiffen Glarnisch und Séntis. Die «Bachtel»
kann also von der Rumpfkonstruktion her durchaus
als verkleinerte Version der «Gldrnisch» bezeichnet
werden.

Vom Aussehen her hat sich das Schiff in den letzten
sechzig Jahren nicht verdndert. Auch der Innenbe-
reich verspriht noch den zeitlosen Charme der fri-
hen Moderne. Dieser ist mittlerweile in die Jahre ge-
kommen. Der Fahrgast sieht dem Schiff zweifellos an
allen Ecken und Enden an, dass es in den letzten
zwanzig Jahren keine Investitionen mehr erhalten
hat. Vielleicht macht aber genau diese Tatsache den
speziellen Charme des Schiffes aus. Der Innenausbau
beispielsweise ist mit seinen PVC-Boden in grau und
dunkelgriin, in Kombination mit den roten Kunstle-
derpolstern und den messinggoldenen Leuchten auf
hellbraunem, vom Sonnenlicht ausgebleichtem Tafer
aus Eichenholz, eine im wahrsten Sinne des Wortes
kontrastreiche Uberforderung fiir jedes dsthetische
Auge. Diese Uberforderung geht allerdings so weit,
dass darin bereits wieder ein Kulturpotential auszu-
machen ist. Fehlende finanzielle Mittel waren ja
schon immer die beste Denkmalpflege. Als Schiffs-
liebhaber bleibt uns nichts anderes iibrig, als dieses
Fahrzeug zu geniessen, so oft wir noch kénnen. Seine
Ausmusterung ist absehbar.

Ziirichsee-Kultur MS Bachtel

Der Ziirichsee ohne das Motorschiff Bachtel? Unvor-
stellbar! Dieses Schiff ist mit seiner Umgebung und
dem See verwachsen wie sonst selten eines.

Stellen Sie sich beispielsweise das Ziircher Theater-
spektakel auf der Landiwiese ohne «Bachtel» vor. Die-
se multikulturelle Veranstaltung ohne den jahr-
zehntelangen Zubringer-Shuttle mit der in die Jahre

Technische Daten MS Bachtel

1962

Erbauver Bodan-Werft, Kressbronn
Lange und Breite iiber alles 33,30 m /6,30 m

4,90 m

61,3t

MAN D 2866 LXE 6 Zylinder
von 380 PS auf einen
Escher-Wyss-Verstellpropeller

Baujahr

Breite Gber Spant
Verdréngung leer
Antrieb

Propellerdurchmesser 1020 mm
Tragkraft 250 Personen
Besatzung 2 Personen

gekommenen «Bachtel?» Ohne dieses Schiff mit sei-
nem griinen Boden, den roten Polstern, flankiert
von goldenen Leuchtern? Unvorstellbar. Es passt ein-
fach und gehort dazu. Lingst ist das kleine MS Bach-
tel zur Ziirichsee-Institution geworden; so wie die
«Linth» oder die «Helvetiav.

Auch seine Fahrleistung ldsst sich sehen. In den letz-
ten sechzig Jahren ist dieses kleine Eindeckschiff,
das einst die letzte Dampfschwalbe ersetzt hat,
schon tiber dreissigmal um die Erde gefahren.

Wir wiinschen dem nostalgischen Motorschiff noch
ein paar weitere Weltumrundungen und allzeit gute
Fahrt!
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Blick in den Hecksalon,
der mit seiner niichternen
und aus der Zeit gekom-
menen Einrichtung schon
Kultstatus erreicht hat.
(Foto Markus Frahlich,
16. Juni 2021)

Dynamische Fahraufnah-
me der «Bachtel».
(Foto Reto Lutz)
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