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100 Jahre Dampfschiff Gallia

Seine Qualititen, wie die hohe Geschwindigkeit,
seine Rasse und sein Charme sind geblieben.
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DS Schaffhausen wire 100 Jahre alt

1967 verschwand jedoch der letzte und grosste
Flussdampfer der Schweiz. Sein Verschwinden
war der Startschuss zur Rettung anderer Dampfer.
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Geschichte der Hallwilersee-Schifffahrt

Sie ist nicht gross, aber trotzdem schon 125 Jahre
alt, die Schifffahrtsgesellschaft des Hallwilersees.
Seite 33
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Eine «Cremeschnitte» fir den
Vierwaldstattersee

Die Flottenplanung der damaligen Dampfschiffgesellschaft des Vierwaldstatter-
sees (DGV) sieht vor, dass ab 1957 vier grosse Motorschiffe mit einem Fassungsver-
mogen von ca. 1200 Personen in der eigenen Werft gebaut werden. Nach der ers-
ten erfolgreichen Einheit, der am 18. Juli 1959 in Betrieb genommenen «Schwyzy,
wird bereits 1960 mit dem Bau eines weiteren Schiffes begonnen.

Kurt Hunziker

Mit diesem neuen Schiff will die in SGV (Schifffahrts-
gesellschaft des Vierwaldstittersees) umgetaufte
DGV ihren Passagieren ein Schiff zur Verfiigung stel-
len, das hinsichtlich Komforts im Reiseverkehr das
Beste an technisch Mdglichem bietet. Dank moderns-
ten Installationen und neuzeitlichem Ausbau gelingt
es, all diese Wiinsche zu erfiillen. Gegeniiber den Ur-
sprungsplinen (Schwesterschiff der «Schwyz» mit
Steuerhaus und Kamin auf dem dritten Deck und ho-
hen Masten) muss das Schiff dem Neubau der Acher-
eggbriicken bei Stansstad angepasst werden.

Achereggbriicken als Lebensnerv fiir den Kanton
Nidwalden

1855 findet in Bern eine erste Besprechung fiir den
Bau einer Briicke bei der Acheregg statt. Eine giinsti-
ge Variante sieht vor, fiir 48 000 Franken eine norma-
le Briicke zu erstellen. Die Schifffahrtsgesellschaf-
ten und der Kanton Obwalden drdngen jedoch auf
den Bau einer Aufzugbriicke. Diese hitte eine Durch-
fahrt der Dampfschiffe erlaubt, war jedoch 12000
Franken teurer als das giinstigere Projekt. Dank Bau-
direktor Kaspar Blittler, der als einer der Nidwald-
ner Wirtschaftspioniere im Rotzloch ein Kurhotel
betreibt, kann eine Aufziehbriicke fiir 31 000 Fran-
ken erstellt werden. Im September 1860 wird die
Briicke auf eine Tragfihigkeit von 150 Zentnern ge-
testet und mit einem grossen Fest dem Verkehr iiber-
geben.

Die nach und nach in Dienst gestellten Personen-
schiffe werden immer breiter, weshalb die Durch-
fahrt bei der Hebebriicke Acheregg zu schmal wird.
Die Aufziehbriicke wird durch eine Drehbriicke er-
setzt und die Durchfahrt auf eine Breite von 18 Me-
tern erweitert. Da der Kanton Nidwalden 1887 einen
Ausbau der Briicke ablehnt, iibernimmt die DGV die
entsprechenden Kosten. Schon bald weist die neue
Briicke aber technische Mingel auf. 1911 wird der Be-
schluss gefasst, der Firma Bell in Kriens den Auftrag

fiir eine neue Briicke zu erteilen. Das 150000 Fran-
ken teure Wunderwerk wird im Mai 1914 eingeweiht.
1954 fasst die Landsgemeinde den Beschluss fir ei-
nen Bahnanschluss nach Hergiswil und somit die
Schaffung der Luzern-Stans-Engelberg-Bahn (LSE,
heute Zentralbahn zb) und den Bau der Autobahn
A2. Nach langer Planungs- und Bauzeit wird Nidwal-
den 1964 mit der LSE an das schweizerische Bahn-
netz und mit der A2 an das Autobahnnetz ange-
schlossen.

Konsequenzen

Diese neue Bahn- und Autobriicke hat Konsequen-
zen fiir den Schiffsverkehr auf dem Vierwaldstét-
tersee. Bestehende Einheiten wie die Dampfschiffe
Uri (mittlerweile wieder riickgingig gemacht) und
Unterwalden sowie die Motorschiffe Waldstétter
(IT), Titlis und Rigi (II) werden den neuen Verhdltnis-
sen angepasst. Gut, dass die 1959 erbaute «Schwyz»
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Das MS Winkelried im
ersten Betriebsjahr an der
Briicke 1 in Luzern. Im
Hintergrund das ungleiche
Schwesterschiff Schwyz.
(Archiv K. Hunziker, 1963)
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50 Jahre Unterschied:
Der Erstklass-Salon der
«Winkelried».
(Archiv/Foto K. Hunziker)

e
=
o

T e

davon ausgenommen wird. Alle neuen Schiffe seit
1964 werden aus betrieblichen Griinden (flexibler
Schiffseinsatz) fiir die Unterfahrung der Briicken
gebaut. So auch das in Planung befindliche neue
Motorschiff, das den Namen Winkelried erhalten
soll.

Bau

Auf den Bau eines dritten Decks wird verzichtet. Da-
durch ergeben sich zum Vorginger «Schwyz» einige
Anderungen auf dem Oberdeck. An Stelle des Pano-
ramasalons der «Schwyz» wird das Steuerhaus plat-
ziert. Dadurch verkleinert sich der Oberdecksalon
um einige Tisch-Sitzplitze.

Auch technisch gibt es eine markante Anderung:
Statt der schweren und langsam laufenden Sul-
zer-Dieselmotoren werden zwei Saurer-Schnellldu-
fer-Motoren (Typ SDR mit zweimal 450 PS Dauerleis-
tung) eingebaut. Diese Gewichtsersparnis ergibt
einen weniger grossen Brennstoffverbrauch als bei
der «Schwyz». Zudem kénnen bei Defekten oder gros-
seren Reparaturen die Motoren durch zwei Luken im
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Einstiegsdeck herausgehoben und durch Auswech-
selmotoren in kiirzester Zeit ersetzt werden.

Am 6. August 1963 wird das neue Motorschiff vom
Stapel gelassen. Die anschliessenden Probefahrten
fallen gut aus. Die neue Einheit erreicht eine Hochst-
geschwindigkeit von knapp 30 km/h und kann fiir
1200 Personen (MS Schwyz: 1000 Personen) zugelas-
sen werden. Die «Winkelried» kann in Begleitung
des Raddampfers Italia bereits am 17. (!) August die
Jungfernfahrt feiern. Die «Italia» steht dann bis zum
22. September im Einsatz und verabschiedet sich auf
dem Kurs 17-26 vom Vierwaldstdttersee und wird
1967 verschrottet.

Betrieb

Nach der Inbetriebnahme der «Winkelried» am 17. Au-
gust kommt es aufverschiedenen Kursen zum Einsatz
und legt bis Ende 1963 an 103 Betriebstagen (!) 12939
Kilometer zuriick. Die meisten Kilometer legt das
Motorschiff dabei im Dezember mit 3076 Kilometern
zurick.

Pech haben Besatzung und Schiff bereits im zweiten
Betriebsjahr: Am 8. Dezember 1964 trifft die «<Win-
kelried» mit Kurs 7 (ca. 10.00 Uhr) in Beckenried ein.
Fiir den Retourkurs 8 iiber Vitznau nach Luzern ha-
ben sich keine Fahrgiste eingefunden. Im dichten
Nebel lduft das Schiff an der Oberen Nas auf Grund
auf. Gliicklicherweise sind keine grosseren Schiden
aufgetreten. Da es unmoglich ist, dass die «Winkel-
ried» mit einem Lastschiff (<Nauen») wieder auf den
See gezogen werden kann, wird in aller Eile der Rad-
dampfer Uri aufgedampft und kann die «Winkel-
ried» aus der misslichen Lage befreien (die «Uri» legt
dadurch im Dezember 1964 stolze 43 Kilometer zu-
riick!).

Uber das Schiff mit der eigenwilligen Form wird ge-
sprochen: so bezeichnete ein damals neunjdhriger
Knirps das Schiff als Cremeschnitte.

Kilometrische Leistungen

MS Winkelried wird sogleich hdufig eingesetzt. Zwi-
schen 1963 und 1969 legt das Schiff insgesamt
195793 (im Jahresdurchschnitt 27 970) Kilometer zu-
riick.

In den 1970er-Jahren steigt der Jahresdurchschnitt
auf hohe 33933 Kilometer. Von 1980 bis 1989 sinkt
der Durchschnitt stark auf 21866 Kilometer. Zwi-
schen 1990 und 1999 steigen die durchschnittlich
gefahrenen Kilometer wieder auf 27412, wihrend
zwischen 2000 und 2009 ein Durchschnitt von
24368 Kilometern erreicht wird.

1972 erreicht die «Winkelried» mit 39293 Kilome-
tern die hochste geleistete Fahrleistung, 1980 mit
18649 Kilometern die bisher niedrigste. Bis heute
legt das Schiff 1359127 Kilometer zurtick.

Verdnderung

Ausserlich hat sich an der «Winkelried» praktisch
nichts verdndert. Zu Beginn war das Steuerhausdach
schwarz bemalt, zwischen dem Oberdeck und dem
Hauptdeck gibt es zeitweise einen blauen Zierstrei-
fen. 2009 dndert sich das Aussehen sehr: das Steuer-



Arnold von Winkelried soll am 9. Juli 1386 bei der
Schlacht von Sempach (im heutigen Kanton
Luzern) ein Bindel Lanzen der habsburgischen
Ritter gepackt und, sich selbst aufspiessend, den
Eidgenossen eine Bresche gedffnet haben. Sein
Opfer soll der Schlissel zum eidgendssischen Sieg
gegen die Habsburger gewesen sein. Der Legende
nach soll er vorher noch die Worte «Sorget fir
mein Weib und Kind» gesagt haben. 1701 wurde
ein Winkelried-Standbild auf dem oberen
Dorfbrunnen von Stans errichtet. Nachdem ein
Brand es 1713 zerstort hatte, entstand 1723 ein
neues Standbild auf dem unteren Brunnen.

haus erhilt eine neue Scheibenfront, die ausgezeich-
net zum Schiff passt.

Die ersten Saurer-Hauptmotoren werden 1992 durch
V12-MAN ersetzt. 2009 sind auch diese Motoren sto-
rungsanféllig geworden und werden ersetzt. Zudem
werden die Motoren mit einem Partikelfilter ausge-
stattet.

Kurz nach dem Dienstantritt von Direktor Stefan
Schulthess erhilt das Schiff einen neuen Innenaus-
bau. Das Einstiegsdeck bekommt eine Bar, die leider
hiufig geschlossen ist. Die Aussenbestuhlung wird
total ersetzt: statt der originalen Binke kommen be-
queme Einzelstiihle auf die Aussendecks. Im Inne-
ren wird alles neu: eine heimelige Atmosphire mit
viel Holz ist bei den Passagieren sehr beliebt.

Ausblick

In seinem 50. Fahrtenjahr nimmt die «Winkelried»
an der «Parade der stolzen Damen» vom 18. Mai teil.
Dank dem, dass die «<Winkelried» universell einsetz-
bar ist, steht ihr noch eine lingere Zukunft bei der
SGV offen! Gratulieren wir dem verantwortlichen
Schiffsfithrer Alois Boog und seiner Besatzung zu
seinem Schiff und wiinschen ihnen und allen Passa-
gieren allzeit gute Fahrt!

Die Schiffseinsdtze der «<Winkelried» von 1963 bis 2012
konnen bei der Dampferzeitung (dampferzeitung@
bluewin.ch) als pdf-Formular bezogen werden.

Militértransport mit Ross
und Soldaten.

(Archiv K. Hunziker,
Ende der 1970er-Jahre)

Zum 50. Geburtstag
durfte das MS Winkelried
an der «Parade der stol-
zen Damen» teilnehmen.
(Foto M. Heller, 18. Mai
2013)
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