Dampfer Nr.201
Zeitung

Jubilden

2020 wird gefeiert: MS Schaffhausen wird 50,
DS Simplon ist seit 100 Jahren im Einsatz auf
dem Lac Léman und der Schraubendampfer
Greif ist der Alteste mit 125 Jahren.

Sanierung

Trotz Corona-Virus gehen die millionen-
schweren Renovationen an den Dampf-
schiffen Stadt Luzern und Rhone weiter.



100 Jahre DS Simplon

Zusammen mit der «La Suisse» und der «Helvétie» ist die «<Simplon» eines der drei
Radschiffe, die mit ihrer Grosse und Eleganz zu begeistern vermogen. Wir moch-
ten mit diesem Artikel keine minutiose Chronologie der Geschichte nachzeich-
nen, dazu gibt es andere Veroffentlichungen (siehe Quellenverzeichnis am Schluss
dieses Artikels). Wir mochten in erster Linie Bilder sprechen lassen.

Kurt Hunziker

Die «Simplon» (1) liegt,
zusammen mit DS Léman
(1), zwischen 1860 und

1864 vor der Mont-Blanc-
Briicke in Genf.
(Sammlung Musée du
Léman, Nyon)

Am 30. September 1913 beschliesst eine ausseror-
dentliche Generalversammlung der Compagnie
Générale de Navigation sur le Lac Léman (CGN),
einen Neubau in Auftrag zu geben, der nach dem
Vorbild der 1910 erbauten «La Suisse» gebaut werden
soll.

Nach der Vormontage in den Werkstitten der Gebr.
Sulzer in Winterthur beginnt der Zusammenbau in
der Werft der CGN just am 28. Juli 1914, dem Tag, als
das Kaiserreich Osterreich-Ungarn Serbien den Krieg
erklart. Am 31. Juli 1914 beschliesst der Bundesrat
die Pikettstellung der Armee und fiir den 3. August
die allgemeine Mobilmachung des Auszugs und der
Landwehr (inklusive der im Ausland lebenden Mili-
tarpflichtigen). Dadurch leert sich die Lausanner
Werft und am 3. August werden die Arbeiten unter-
brochen.
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Wie weiter?

Der Krieg geht weiter und wird umfassender. Die
Umstdnde lassen es nicht zu, den Dampfer auf das
Jahr 1915 (wie es auf dem Maschinenstuhl zu sehen
ist) fertig zu stellen. Zuerst soll der neue Raddampfer
den Namen Thonon, dann spédter Evian (II) erhalten,
bevor man sich auf den Namen Simplon einigt.

1917 wird die Indienststellung der «Simplon» auf un-
bestimmte Zeit verschoben. 1918 ist der Erste Welt-
krieg beendet; man ist bei der CGN bereit, den
Dampfer auf das Jahr 1919 in Betrieb zu nehmen.
Doch erst im Sommer 1920 ist es so weit: Der zweite
grosse Dampfer auf dem Lac Léman kann die Fahrt
aufnehmen.

Das dritte Dampfschiff mit dem Namen Simplon
Der 1837 aus Holz erbaute Glattdeckdampfer Aigle
wird 1841/42 mit einem Eisenrumpf ausgeriistet und
1860 in «Simplon» umgetauft, bevor er 1879 im Jar-
din Anglais in Genfin einen Schwimmponton umge-
baut wird. Hier beherbergt er die Genfer Biiros der
CGN. Dort verbleibt der Ponton bis 1935. Anschlies-
send wird er im Genfersee versenkt.

Ein Halbsalon-Dampfer mittlerer Kapazitét ist 1879
mit dem Taufnamen Simplon (II) in Dienst gestellt
worden. Intensiv genutzt und 1903 modernisiert,
wird das Dampfschiffim Juli 1914 eingemottet, aber
noch auf den Namen Guillaume Tell (IV) umgetauft.
Unter diesem Namen ist es allerdings nicht mehr ge-
fahren. 1917 wird der Dampfer, zur Riickgewinnung
von Altmetall als Folge des Ersten Weltkriegs, abge-
wrackt.

Jungfernfahrt

Am Mittwoch, 23. Juni 1920, kann der neue Salon-
dampfer seine Jungfernfahrt antreten. Dazu eingela-
den sind die Verwaltungsrite der CGN, Staatsrite
aus den Kantonen mit Seeanstoss, Vertreter der Be-
horden und anderer Verkehrsbetriebe.



Kurz nach 14.30 Uhr legt der neue Dampfer in Lau-
sanne ab, iberquert den See bis vor Amphion und
wendet dort. Am franzosischen Ufer entlang fihrt
die «Simplon» weiter nach Le Bouveret, wo ein linge-
rer Halt eingeplant ist. Anschliessend geniessen die
Giste die Fahrt entlang der Waadtliander Kiiste mit
Halt in Vevey und Lausanne. In Evian-les-Bains wird
ein weiterer Halt eingelegt, dabei besuchen die Géste
das Casino, wo Champagner gereicht wird. Auf der
Fahrt nach Genf, die «Simplon» trifft um 22.10 Uhr
dort ein, wird den Gésten ein Abendessen serviert.
Anderntags, am 24. Juni 1920, fithrt die «Simplon»
ihre erste Kursfahrt durch (Genf ab um 10.30 Uhr,
Ankunft in Genf abends um 21.30 Uhr).

Die illustrierte Zeitschrift «La Patrie Suisse» be-
schreibt den Neuling als den schénsten und luxuri-
Osesten Dampfer der Schweiz, ein wiirdiger Bruder
des «Flaggschiffs» (<La Suisse»).

Die Flotte in den 1920er Jahren

Die Flotte der CGN umfasst mit der Inbetriebnahme
der «Simplon» 19 Schiffe und einen Lastkahn na-
mens Ville-de-Vevey. Die «Simplon» gleicht zunichst
den Kapazitdtsverlust der Flotte, der mit dem Ab-
bruch des Halbsalondampfers Winkelried entstan-
den ist, aus.

Der Fremdenverkehr erholt sich Anfang der 1920er
Jahre von den Folgen des Ersten Weltkrieges ziem-
lich schnell. Bereits am 18. Juni 1923 beschliesst die
CGN den Bau eines weiteren grossen Dampfers nach
dem Vorbild der «Simplon». Dieses Dampfschiff, das
den Namen Helvétie bekommen soll, entspricht, aus-
ser der Hauptmaschine, weitgehend dem Vorbild.

Am 25. Juni 1925 folgt schliesslich der Baubeschluss
fiir den Dampfer Rhone, der die ausgebrannte «Boni-
vard» ersetzen soll. Die «Rhodne», baugleich den
Dampfern Valais und Savoie, nimmt 1927 den Be-
trieb auf und liegt heute (2020) in der Werft zur Ge-
neralsanierung. Damit wird das ehrgeizige Flotten-
erneuerungsprogramm der CGN abgeschlossen.

Der Erstklass-Salon

Im Gegensatz zu den kunsthistorisch bemerkens-
werten Vierwaldstdttersee-Dampfersalons, die sich
stilistisch stark voneinander unterscheiden, weisen
die Erstklass-Innenrdume der Genfersee-Radschiffe

Zwischen 1899 und 1902
ist das DS Simplon (l1) bei
stirmischem Wetter unter-
wegs.

(Archiv Robert Knépfel)

Die Schiffswerft in Lausan-
ne-Ouchy im Jahr 1916,
nach dem Stapellauf des
Dampfers Simplon, dessen
Fertigstellungsarbeiten noch
bis 1920 andavern sollten.
(Sammlung Historisches
Museum Lausanne)
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einheitliche Stilelemente auf (Ausnahme: MS Italie
hat ein Neo-Empire-Interieur).

Der neoklassizistische Salon der «Simplon» ist mit
dem an Louis XVI erinnernden Originalmobiliar
bestiickt. Eine grossziigige Anrichte im Neo-Renais-
sance-Stil mit auffdlligem Rollwerkfries auf Schubla-
denhohe und einer Art Etagere aus vier aufeinander-
gesetzten Tablaren fir die Gldseraufbewahrung
befindet sich auf der Backbordseite des Eingangs. Die
grossflichigen Ahornpanels weisen sensible Intarsien
aus Robinien-, Zwetschgen- und weiteren kontrastie-
renden Holzern auf, wobei die Proportion des «Blu-
menkorbchen-Motivs» zur tibrigen Taferfiillungsfld-
che raffinierter geldst ist als beim allzu «in der Luft
schwebenden» Blumenkranz auf DS La Suisse. Beste-
chend beim «Simplon»-Salon ist die Anordnung des
Spiegels im intimeren Teil des Innenraumes: zwei
kannelierte Sdulen mit «<KKompositkapitellen», die den
Architrav mit vereinfachtem Eierstab stiitzen, bilden
die Umrahmung der oben abgebildeten Glasfliche.

Die ersten Betriebsjahre

Das Dampfschiff Simplon ist von Anfang an in Genf
stationiert. Ausnahmen in neuerer Zeit bestidtigen
hier die Regel.

In den ersten vierzig Einsatzjahren verdndert sich
das Dampfschiff Simplon kaum.

Kurze Zeit nach der Inbetriebnahme, nach 1922 und
spitestens auf die Saison 1926 hin, erhalt das ur-
spriinglich schwarz-weiss bemalte Kamin den ocker-
farbenen Anstrich mit schwarzer Rauchkappe, die
naturfarbenen Rettungsboote werden weiss gestri-
chen.

1924 erhdlt der Dampfer, wegen der zahlreichen
Abendfahrten, einen elektrischen Scheinwerfer am
Bug.

1928 wird das Dach auf dem Oberdeck mit einem
Aluminiumiiberzug versehen.

1932 bekommt das Oberdeck einen Windschutz.

Die Bugzier, die bloss aufgemalt ist, verschwindet ei-
nige Jahre spiter.

Fiir die erste Betriebszeit ist belegt, dass auf dem vor-
deren Oberdeck zeitweise ein Sonnensegel aufgezo-
gen war.

Wihrend des Zweiten Weltkriegs bleibt das DS Sim-
plon betriebsbereit, wird aber nur bei starkem Ver-
kehrsaufkommen eingesetzt.

Nach dem Zweiten Weltkrieg

Ab 1959 finden auf der «Simplon» in kurzen Abstin-
den grossere Umbauten statt. Der Dampfer verkehrt
ab diesem Jahr, als erstes Genfersee-Dampfschiff,
mit einer Olfeuerung.

Im Winter 1961/62 ersetzt man die Rauchkabine
durch eine Verglasung mit grossen Scheiben. Die
Verglasung wird aus Aluminiumprofilen und aus
Eternittafeln aufgebaut.

Schweizweit wegweisende Revision

Ende der Saison 1965 ist Schluss mit der «Simplon»:
Wegen des schlechten Zustands der Kessel wird der
Dampfer ausser Dienst gestellt.
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Vom Sommer 1967 bis in den Mai 1968 hinein erhilt
das Schiff eine Hauptrevision. Um den Weiterbetrieb
der hervorragend laufenden Dampfmaschine zu
gewdhrleisten, wird eine neue, der alten dhnliche,
Kesselanlage, bestehend aus zwei Zweizug-Ein-
flamm-Rauchrohrkesseln mit aussenliegenden Uber-
hitzern und Umkehrkammer sowie gemeinsamem
Rauchabzug (totale Heizfliche 230 m?, Arbeitsdruck
10,5 atii), eingebaut. Lieferant dieser Kessel ist die
Firma Wehrle-Werk AG aus dem siiddeutschen Em-
mendingen.

Dazu werden die Schale und die Aufbauten revi-
diert, die Elektroinstallationen vollstindig ersetzt
und auf 220 Volt umgebaut. Ebenso erhélt das Schiff
ein neues Steuerhaus (Typ «Seilbahnkabine») und
eine elektrohydraulische Steuerhilfe.

Wihrend auf dem Lac Léman Dampfer umfassend sa-
niert werden, werden in der iibrigen Schweiz verschie-
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dene Dampfer ausser Dienst gestellt. So zum Beispiel
1968 die «Neuchitel» (seit 2014 wieder im Einsatz),
1970 die «<Wilhelm Tell» auf dem Vierwaldstéttersee
(heute fest vertdut als Restaurantschiff am Schweizer-
hofquai in Luzern) und 1971 die «Blimlisalp» auf dem
Thunersee (seit 1992 wieder im Einsatz).

Ende 1969 will man auch die «Stadt Rapperswil» auf
dem Ziirichsee ausser Betrieb nehmen. Den Durch-
bruch zur Erhaltung bringt am 31. August 1970 eine
Informationsreise der neu gegriindeten Aktion pro
Raddampfer auf dem Genfersee. Statt auf (im An-
kauf teure) Motorschiffe zu setzen, revidiert die CGN
ihre Raddampfer. In der modernen Werft der CGN
erkldrt der dortige Direktor Jean Meier, dass die
Renovation des 1500-Personen-Dampfers Simplon
1% Millionen Franken kostet, gegeniiber vier Millio-
nen Franken fiir ein neues Motorschiff. Mit dieser
Sanierung koénnen auch Personalkosten abgebaut
werden: Durch eine moderne elektro-hydraulische
Steuerung konnen die Funktionen von Kapitin und

Steuermann zusammengelegt werden. Bald darauf
wird der Beschluss gefasst, dass die «Stadt Rappers-
wil» umfassend saniert wird.

Weitere Arbeiten

1984 erhilt die «Simplon» ein neues Kamin und 1985
werden die, 1983 reparierten, Uberhitzer bei einer
grossen Kesselrevision ersetzt.

Im Winter 1985/86 ist eine neue Holztreppe zum
Oberdeck erstellt worden. Diese entspricht der ur-
spriinglichen Treppe, die bei der Hauptrevision von
1967/68 einer unpassenden Metalltreppe weichen
musste.

In den 1980er Jahren ist die Verglasung des Ober-
decks nach hinten verldngert worden.

Betrieb

Nachdem das Flaggschiff La Suisse im Winter
1970/71 einen neuen, sehr sparsamen Kessel erhal-
ten hat, werden die Einsdtze der «Simplon» rarer.

Allgemeiner Bauplan des
durch den Schiffbauinge-

nieur Gunnar Hammers-

haib (=Hmb) entworfenen

Raddampfers Simplon,
datiert vom 27. Juni 1914
Gut sichtbar ist auch der
urspriingliche Schiffs-
name Evian Il
(Sammlung Musée du
Léman, Nyon)

P e

e

Seite 35 Dampferzeitung Juni 2020



Fir viele Jahre hatte Kapitéan Charles
Berger (1869-1968) das Kommando
Uber die «Simplon».

In der Werft im Jahr 1926: die Dampfer
Helvétie und Simplon. Der erste befindet
sich noch in der Fertigstellung und am
zweiten werden Unterhaltsarbeiten auf
dem Schwimmdock durchgefiihrt.

Vorschiff der «Simplon» Anfang der 1920er Jahre.
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Die Direktoren der CGN
und die Ingenieure von
Sulzer bei der offiziellen
Probefahrt des DS Simplon
am 3. Juni 1920.

Die meisten Fotos stammen
aus der Sammlung des
Musée du Léman in Nyon.

Bereitstellung der «Simplon» fir die Jungfernfahrt am 23. Juni 1920.
(Sammlung Didier Zuchuat)

r—



Die fahrplanmadssigen Einsdtze nehmen ab: Riickstu-
fung von der «Tour-du-Haut-Lac» in den kiirzeren «Pe-
titLac»-Einsatz im erweiterten Hafenbecken von
Genf im Jahre 1974 und nur noch Charter- und Re-
servedienst ab 1977. Das stolze Schiff erleidet dieses
Schicksal wahrend mehr als 25 Jahren, nur durch
gelegentliche «semaines du Simplon» im Kursdienst
unterbrochen, um die Dampferfreunde aus der gan-
zen Schweiz und dariiber hinaus nicht zu frus-
trieren.

Bedingt durch die grossen und linger dauernden Re-
novationen der «<Montreux», der «Savoie» und der «La
Suisse» wird das Dampfschiff Simplon erfreulicher-
weise ab den 1990er Jahren wieder vermehrt und re-
gelmadssig eingesetzt.

Kesselexplosion auf dem Genfersee!

Dies ist die reisserische Meldung in den 14-Uhr-Nach-
richten des damaligen Radios DRS vom 18. August
2003. Was ist passiert? DS Simplon verfiigt iiber zwei
Heizkessel, die beide mit je einer Olfeuerung ausge-
stattet sind. Das Maschinenpersonal hat an diesem
Tag Schwierigkeiten, die Backbordfeuerung zu ziin-
den. Die Oleinfuhr am Brenner wird durch einen Reg-
ler kontrolliert, der die Luftzufuhr an die eingespritz-
te Menge anpasst. Wiahrend der Ventilationsphase,
die jeder Ziindung vorausgeht, wird die Olzufuhr au-
tomatisch durch zwei Sicherheitsmagnetventile an-
gehalten.

Der Maschinist geht davon aus, dass das Ziindungs-
problem auf eines der Magnetventile zurtckzufiih-
ren ist, und demontiert beide Magnetventile mit ih-
ren Verschlussvorrichtungen. Der Brenner ist
dadurch nicht mehr gesichert.

Die Ventilation, die zwischen 10.15 Uhr und 10.20
Uhr vom Untermaschinisten vor der Ziindung des
Brenners ausgefiithrt wird, hat also zur ungewollten
Olzufuhr in die Brennkammer des Heizkessels ge-
fiihrt. Dieses Ol, vermischt mit der Ventilationsluft,
bildet eine grosse Menge brennbares Gas, das bei der
Ziindung explodiert ist. Der Fehler hat darin bestan-
den, die zwei Verschlussvorrichtungen gleichzeitig
wegzunehmen.

Hilfe

Sehr schnell erreicht das MS Col-Vert das havarierte
Schiff und stabilisiert es im Genfer Seebecken. Die
wenigen Passagiere haben sich auf dem achteren
Oberdeck aufgehalten sind durch die herumfliegen-
den Metallteile nicht getroffen worden. Vier Mitar-
beitende der CGN und der Gastronomie sind leicht
verletzt und medizinisch versorgt worden.

Am Nachmittag desselben Tages wird die «Simplon»
durch das MS Général-Guisan in die Werft nach Lau-
sanne geschleppt.

Keine Beschddigung der Kessel

Die Dampferzeitung berichtet in der Ausgabe 4/2003:
«Die Explosion vom 18. August 2003 hat den Heizkes-
sel nicht beschédigt. Trotzdem wird das Schiff 2004
nicht eingesetzt. Voraussichtliche Inbetriebnahme
im Jahr 2005.

Rettungsaktion

Die Association des Amis des Bateaux a Vapeur du
Léman (ABVL) bietet der CGN sofort ihre Hilfe an
und startet unter dem Motto «Rettet DS Simplon» ih-
ren ersten grossen Spendenaufruf. Zwei Millionen
Franken werden in 18 Monaten gesammelt, die CGN
stellt einen gleichen Betrag zur Verfiigung und die
Reparaturen, gepaart mit verschiedenen Revisions-
arbeiten, beginnen im Mai 2004.

Wiederinbetriebname 2005

Grosse Feststimmung herrscht am 2. und 3. Juli 2005
in Lausanne und Genf anldsslich der Wiederinbe-
triebnahme der «Simplon». Die DZ 3/2005 berichtet
dariiber: «Dank dem mustergiiltigen Einsatz der
ABVL ist die «Simplon» zuriick, schoner als vorherl»

DS Simplon wartet auf die
Abfahrtszeit in Lausanne
fur eine Rundfahrt auf dem
Haut-Lac zwischen 1924
und 1927.

(Sammlung Musée du
Léman, Nyon)

Die kraftvolle Maschine
der «Simplon» begeistert!
(Foto Markus Frohlich,

3. Juli 2017)
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1996 musste das DS Sim-
plon als Werbetrager fiir
eine Grossbank herhalten.
(Foto Kurt Hunziker,

19. Juli 1996)

Grosse Werftarbeiten

Nachdem im Jahr 2008 an beiden Kolben Risse ent-
deckt werden, muss das Schiff Ende August 2009
ausser Betrieb genommen werden. 2010 steht das DS
Simplon nicht im Fahreinsatz.

Der Dampfer erhilt eine grosse Maschinenrevision
inklusive einer Bearbeitung der Kurbelwelle. Zudem
werden alle Asbest-Isolationen fachgerecht entsorgt
(damit hat kein Schiff der CGN mehr Asbest an Bord).

Heimathafen 1920-2020

1920-1937 Genf

1938-1939 Lausanne
1940-1963 Genf

1964-1965 Lausanne
1966-1967 Ausser Dienst
1968-1980 Genf

1981-2001 Lausanne
2002-2003 Genf und Lausanne
2004 Ausser Dienst
2005-2006 Genf und Lausanne
2007-2009 Genf

2010 Ausser Dienst
2011-2020 Genf

Zur besseren Manévrierung wird ein Bugstrahler
eingebaut. In der Rotonde vorne und auf dem Ober-
deck werden Servicebuffets angebracht. Dazu kom-
men noch Auffrischungen am Tifer in den Salons
erster und zweiter Klasse.

Unter Denkmalschutz

Am 9. Juni 2011 publiziert der Regierungsrat des
Kantons Waadt den Entscheid, dass alle acht Rad-
schiffe (DS Montreux, MS Vevey, MS Italie, DS La
Suisse, DS Savoie, DS Simplon, MS Helvétie und DS
Rhoéne unter Denkmalschutz gestellt worden sind.

CGINI*

LAKEXCEPTION

N

TRAUMSCHIFF

GENFERSEE

CGN.CH
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Weitere Renovationen

DS Simplon wird in einigen Jahren einer dritten und
vielleicht letzten Teilrenovation unterzogen. Die Pla-
nungen laufen dazu. Dazu gehoért dann unter ande-
rem die Neuanfertigung des Oberdecks und des
Steuerhauses, damit die Silhouette des Schiffs, wie
z.B. auf DS Savoie und DS La Suisse, sich wieder dem
Originalzustand anndhern kann und die unschénen
Modifikationen der 1960er und 1970er Jahre elimi-
niert werden konnen.

Jubildum

2020 feiern die CGN und die ABVL den hundertsten
Geburtstag der «Simplon». Die Aktivitidten dazu sind
auf den jeweiligen Homepages ersichtlich.

Quellen

¢ Dampferzeitung 2/1995: Beat Zumstein — 75 Jahre
DS Simplon auf dem Lac Léman

¢ Dampferzeitung 2/1995: Charlotte Kunz - Sinnvolle
Erhaltung von Dampfschiffen

¢ Dampferzeitung 3/2005: DS Simplon dampft wieder -
Roland Kallmann

e Verschiedene Ausgaben der Dampferzeitung

® Musée du Léman, Nyon (Didier Zuchuat)

¢ Association des amis des bateaux & vapeur du Léman
- ABVL (Dampferfreunde Genfersee)

® Markus Graf, Chefmaschinist CGN

Herrlich, hier speisen zu
dijrfen!

(Foto Markus Fréhlich,
9.Juli 2018)

freunde (ABVL) trifft DS Simplon in Evian-les-Bains ein.
(Foto Jean Vernet, 26. April 2014)
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