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Vor 100 Jahren

Mit dem DS Valais bekam der Genfersee 1913
ein Schiff mit vielen guten Eigenschaften.
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Das Dampfschiff Hohentwiel feiert Geburtstag

Von der wiirttembergischen Dampferflotte blieb
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Vor 100 Jahren

Mit dem Raddampfer Valais bekam die Genfersee-Schifffahrtsgesellschaft (CGN)
1913 ein Schiff, welches viele gute Eigenschaften seiner Vorganger in sich verein-
te. Obwohl viel im Einsatz, stand der Dampfer nie in den Schlagzeilen. Dieses Jahr

wird er 100 Jahre alt.
Robert Knpfel

Am 8. Februar 1912 beschloss der Verwaltungsrat
der CGN unter der Leitung von Henri Veyrassat, den
Aktiondren an ihrer Generalversammlung vom
31. Mai den Bau zweier Raddampfer mit einer Linge
von 60 Metern und einer Tragkraft von 1100 Perso-
nen zu beantragen.

Flottenerneuerung

Mit diesem Auftrag an die Gebriider Sulzer in Win-
terthur wurde das Erneuerungs- und Erweiterungs-
programm der Genferseeflotte weitergefiihrt.
Gestartet wurde es 1896 mit dem Bau der «Genéve»
durch die Gebriider Sulzer. Ingesamt waren bisher
sieben grossere Dampfschiffe mit je einem Fassungs-
vermogen zwischen 850 und 1500 Passagieren zur
Flotte gestossen. Der Schiffsbauingenieur Gunnar
Hammershaimb (er stammte von den Farder-Inseln
und hatte in Ddnemark studiert) war zwischen 1896
und 1927 fir nicht weniger als zw6lf Neubauten fir
den Lac Léman verantwortlich. Die Schiffbauer in
Winterthur, unter der Leitung von Jakob Sulzer-Im-
hof, waren dadurch stark ausgelastet und nicht in
der Lage, fiir den Bau eines Raddampfers fiir den
Vierwaldstittersee ein Angebot zu machen, welches
eine gewiinschte kurze Lieferfrist beinhaltete. Des-
halb ging 1912 der Bauauftrag fiir die «Gallia» an
Escher Wyss in Ziirich.

Verzogerung beim Beginn des Schiffbaus
Lieferprobleme von Unterlieferanten verzogerten
den Baubeginn des neuen Schiffes in Lausan-
ne-Ouchy bis zum 27. Februar 1913. Bei der CGN war
Maurice Cornaz als technischer Direktor fiir den
Bau verantwortlich.

Der Stapellauf der «Valais» erfolgte am 5. Juni. Zur
ersten Probefahrt lief der Neubau am 26. August aus,
weitere Abnahmefahrten wurden in den folgenden
Wochen durchgefiihrt. Am 18. September feierte
man die Jungfernfahrt unter dem Kommando des

Kapitdns Alexis Roland. Zwei Tage spdter kam der
Dampfer in den normalen Kursdienst. Die Jungfern-
fahrt des Schwesterschiffes Savoie fand am 23. Mai
1914 statt.

Unterlieferanten

Die Kunstschreinerei Henri Bobaing wurde mit der
Ausstattung des 1.-Klass-Salons beauftragt. Dieses
Unternehmen wurde bereits 1858 gegriindet und
von der Familie iiber mehrere Generationen gefiihrt.
1927 erfolgte die Ubernahme durch die Traugott
Simmen & Cie. AG. Bereits bei der Arbeitsvergabe fiir
den Salon der «La Suisse» (II) war Henri Bobaing er-
folgreich. Nicht weniger als neun Offerten, davon
mehrere mit verschiedenen Varianten, wurden da-
mals fiir den Ausbau des Salons des neuen Flagg-
schiffes eingereicht. In der Folge wurde Bobaing
auch mit den Arbeiten fiir die «Valais» und die
«Savoie» beauftragt. Spater wurde er zudem bei der

Die «Valais» vor dem
Ersten Weltkrieg auf dem
Haut-Lac unterwegs.
(Sammlung D. Zuchuat)
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Die «Valais» kreuzt 1937 einen Genferseedampfer.
(Foto Fontannaz, Sammlung D. Zuchuat)

Der 1.-Klass-Salon mit
dem im Mai 1946 gekauf-
ten Teppich.

(Sammlung D. Zuchuat)
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Bei tiefem Wasserstand
verlassen die Gaste das
Schiff.

(Sammlung D. Zuchuat)

Das Dampfschiff Valais in den 1920er Jahren.
(Sammlung A. Fatzer)
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DS Valais Anfang der
50er Jahre in Genéve
Mont-Blanc.
(Sammlung D. Zuchuat)

Die «Valais» in den 70er
Jahren als schwimmendes
Restaurant an der Station
Jardin Anglais in Genéve.

Vergabe des Auftrags fiir den 1.-Klass-Salon und den
Damensalon des Dampfschiffes Simplon (III) bertick-
sichtigt.

Die Leuchter im Salon der «Valais» stammten von der
Bronzewarenfabrik AG in Turgi. Sie wurden speziell
fiir die CGN angefertigt. Heute kann man auf dem
renovierten Dampfschiff La Suisse besonders prich-
tige Exemplare im gleichen Stil bewundern. Diese
wurden einem wieder gefundenen Original nachge-
baut.

Die Familie des Bootsbauers Taroni stammte ur-
springlich aus Norditalien und war mittels Heirat
mit der beriihmten Familie Riva verbunden. 1902
hatte Francois Taroni die Moglichkeit, die Boots-
werft von Jacques Keller-Gisclon zu iibernehmen.
Diese Werft hatte die Rettungsboote fiir die Dampfer
Geneve und Lausanne an die CGN liefern konnen.
Weitere hoélzerne Rettungsboote konnte der neue
Inhaber fir die <Montreux», «Général Dufour», «La
Suisse» (II) und auch fiir die «Valais» liefern. Die CGN
blieb dem Bootsbauer treu und bezog auch noch Boo-
te fiir die «Simplony (III), die «Helvétie» (II) und wahr-
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scheinlich auf fir die «Rhoéne» (III). Die Schonheit
solcher aus Holz gefertigten Rettungsschiffe kann
heute am Heck des Raddampfers La Suisse bewun-
dert werden.

Die Dampfmaschine

Das Dampfschiff erhielt eine vom Sulzer-Ingenieur
Friedrich Schiibeler konstruierte schrigliegende
Zwei-Zylinder-Heissdampfverbundmaschine. Sie leis-
tete 900 PS und war fiir 10,5 Atmosphdren berechnet.
Zwei Sulzer-Kessel sorgten fiir den notigen Dampf-
druck. Die Hochstgeschwindigkeit lag bei 27,5 km/h
mit 54,2 Umdrehungen in der Minute. Die normale
Reisegeschwindigkeit betrug 26 km/h bei 49,75 Um-
drehungen. Der Dampfer war 66 m lang und 7,2 m
breit (iiber den Radkésten 14,3 m) und hatte beladen
einen Tiefgang von 1,68 m. Urspriinglich waren 13
Mann fir die Besatzung notig, spiter konnte die
Mannschaft auf bis zu neun Midnner reduziert wer-
den. Dies, obwohl bis zur Ausserdienststellung im-
mer mit Kohle gefeuert wurde.

Einsitze

Die «Valais» stand von 1913 bis 1961 jedes Jahr im
Dienst. Insgesamt fuhr sie an 6857 Tagen total
1308 229 Kilometer. Auch wéihrend den Kriegsjah-
ren wurde das Schiff nie stillgelegt. Im Gegenteil,
1916 war es in Le Bouveret stationiert und erreichte
von April bis Oktober das hochste Jahrestotal aller
Betriebsjahre mit 44277 Kilometern. Bis zum Be-
ginn des Zweiten Weltkrieges lag die Zahl der jihr-
lich gefahrenen Kilometer deutlich tiber 30000. Ab
dem Jahr 1938 war die «Valais» oft in Genf statio-
niert und nach dem Krieg waren ihr die Kurspaare
8-13 resp. an Sonntagen 4-1 zugeteilt. Wenn auch
die jdhrliche Leistung etwas zuriickging, war der
Dampfer mit seinen Kursen auf der ganzen Strecke
von Genf bis St-Gingolph unterwegs. Wiahrend der
ganzen Zeit hat er nie einen Unfall oder eine Hava-
rie erlitten.

Kaum verdndert

Die Silhouette des Dampfschiffes verinderte sich
wihrend den Dienstjahren nicht. Im Winter 1927/28
wurde auf dem Oberdeck das Zelt durch ein Alumi-
niumdach ersetzt und finf Jahre spiter die Kiiche
und die Sanitdranlagen modernisiert. 1934 wurden
die Anker mit denen des Dampfers Geneve ausge-
tauscht und im Frithling 1939 wurde der Kamin
beige gestrichen, der charakteristischen Farbe der
Léman-Dampfer.

Ausser Dienst

Im Oktober 1961 leistete die «Valais» ihre letzten
120 Kilometer, danach wurde ihr nach 49 Jahren die
Fahrbewilligung entzogen. Das Aus
Dampfer kam fir viele iiberraschend, jedoch war
das Schiff in schlechtem Zustand.

Die CGN hatte bereits 1960 zwei neue Motorschiffe,
die «<Henry Dunant» und die «Général Guisan», bei

fiir diesen

der Bodan-Werft in Kressbronn bestellt und konnte
damit den Ausfall der «Valais» kompensieren.



SCHIFFSEINSATZE DER «VALAIS»
VON 1950 BIS 1961

1950-57

Montag-Samstag: Kurse 8-13 (Genf ab 9.00 Uhr)
Uber Nyon-Yvoire-Thonon—Evian nach Ouchy
(an 12.20, ab 12.25 Uhr) weiter nach Vevey-
Montreux-St-Gingolph—Montreux-Vevey—Ouchy
(an 17.00 Uhr, 17.05 Uhr) weiter nach Evian—
Thonon-Yvoire-Nyon-Genf (an 20.40 Uhr).

Sonntag: Kurse 4-11 Genf (ab 7.15 Uhr) tber
Nyon-Rolle-Morges nach Ouchy (an 10.25 Uhr,
ab 10.30 Uhr) weiter Gber Vevey—Montreux—
St-Gingolph-Montreux-Vevey-Ouchy

(an 15.17 Uhr, 15.22 Uhr) Morges-Rolle-
Nyon-Genf (an 18.45 Uhr).

1958

Taglich Kurse 4-11: Genf (ab 7.15 Uhr) Gber
Nyon-Rolle~-Morges nach Ouchy (an 10.25 Uhr,
ab 10.30) weiter nach Vevey—-Montreux—
St-Gingolph—-Montreux-Vevey—Ouchy

(an 15.17, 15.22 Uhr) Morges—Rolle-Nyon-Genf
(an 18.45 Uhr). Am Samstag anschliessend

die Abendrundfahrt ab Genf.

1959

Taglich Kurse 18-25-38-42-73-83: Thonon

(ab 9.20 Uhr) tber Evian nach Ouchy

(an 10.35 Uhr, ab 12.30 Uhr) iGber Evian nach
Ouchy (an 13.47 Uhr, ab 14.00) iber Vevey-
Montreux-St-Gingolph—Montreux-Vevey nach
Ouchy (an 19.00 Uhr, ab 20.30 Uhr) weiter
nach Evian und Thonon (an 21.40 Uhr)

1960/61

Taglich Kurse 58-37: Genf (ab 14.30 Uhr) Gber
Hermance-Yvoire-Nyon nach Genf (an 18.15
Uhr). An Sonntagen zusatzlich Kurse 44-15 Genf
(ab 11.30 Uhr) iber Hermance nach Genf

(an 13.45 Uhr).

Einmal aus der Fahrt genommen, wurde der Damp-
fer schnell ausgerdumt. Das Mobiliar wurde einem
Clubhaus in Cully tibergeben, die Dampfmaschine
ausgebaut und viele mobile Teile auf den anderen
CGN-Schiffen weiter eingesetzt.

1964, dem Expo-Jahr, wurde das Schiff als schwim-
mender Laden vom Warenhaus Innovation genutzt.
Es war nordlich der Werft in Lausanne-Bellerive ver-
ankert.

Restaurantschiff

Bis 1966 erfolgten Umbauten zum schwimmenden
Restaurant mit Biiros. Anstelle der Dampfmaschine
wurde Beton in die Schiffsschale eingefiillt und am
Radkasten war der Name verschwunden. Stattdessen
war die Abkiirzung C.G.N. zu sehen. Am 23. Mirz
wurde die in ein Ponton verwandelte «Valais» an der
Station Jardin Anglais in Genf festgemacht.

2000/2001 wurde ein Teil des Holztdfers des Salons
auf die «Montreux» libertragen, diese wurde damals
generalsaniert und mit einer neuen Dampfmaschi-
ne ausgestattet.

Abbruch

Am 1. Juni 2001 beschloss der CGN-Verwaltungsrat
den Abbruch des Pontons, was er am 23. Mai 2003
nochmals bestétigte. Seit 1966 waren am Ponton kei-
ne Unterhaltsarbeiten gemacht worden. Selbst die
Aufnahme in die Liste der denkmalgeschiitzten Ob-
jekte brachte fiir die «Valais» keine Rettung. Es war
viel zu spét dafiir. Am 8. September 2003 wurde der
Ponton in die Werft nach Ouchy iiberfiihrt und in-
nert wenigen Wochen abgebrochen. Heute erinnern
das Téafer im 1.-Klass-Salon des DS Montreux und im
Musée du Léman in Nyon das ausgestellte Steuerrad
und die Bautafel der Gebriider Sulzer an das einst
stolze Dampfschiff Valais.

Die Dampferzeitung dankt Didier Zuchuat, Prisi-
dent der Association Patrimoine du Léman, fiir seine
Unterstlitzung. Ohne seine Hilfe wire der Beitrag
iiber das DS Valais nicht méglich gewesen. Fiir die
Angaben tber die Schiffseinsitze der «Valais» dan-
ken wir Herrn Markus Graf, Maschinist bei der CGN.

Ausstellung im Musée du
Léman in Nyon.
(Foto Atelier Bleu Citron)
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